EXPUNERE DE MOTIVE

- Sectiunea 1.
Titlul proiectului de act normativ

| LEGE privind 'aprobarea Ordonéntei Guvernului pentru modificarea si completarea
Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor

Sectiunea a 2-a
Motivele emiterii actului normativ

2.1.  Sursa proiectului Sursa prezentului proiect de act normativ este reprezentata

de act normativ de Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor,
republicata, cu modificarile si completdrile ulterioare.

2.2 Descrierea situatiei " Tinand cont de competentele Ministerului Transporturilor si

actuale Infrastructurii,.exercitate in calitatea sa de organ de specialitate al

administratiei publice centrale care stabileste, la nivel national,
politica in domeniul transporturilor si infrastructurii de transport,
si care eclaboreazd strategia si reglementarile specifice de
dezvoltare si de armonizare ale activitatilor in cadrul politicii
generale a Guvernului, pe domeniile coordonate si indeplineste
rolul de autoritate de stat, in domeniul sdu de activitate,

Avéand in vedere contractul de concesiune incheiat cu
Ministerul Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor prin
care Compania Nationald de Administrare a Infrastructurii Rutiere
- S.A., denumita in continuare C.N.A.LR. — S.A., persoani juridici
de interes strategic national, desfdsoara activitdti specifice in
domeniul infrastructurii de transport rutier, respectiv activititi de
proiectare, construire, modernizare, reabilitare, reparare,
administrare a autostrazilor, drumurilor expres, drumurilor
nationale, variantelor ocolitoare, in conditii de sigurantd a
circulatiei, precum si activitati privind implementarea programelor
de dezvoltare unitara a retelei de drumuri publice, in concordanta
cu strategia Ministerului Transporturilor, cerinfele economiei
nationale si cu cele de aparare, '

Luéand in considerare faptul cé proiectele de infrastructura de
transport sunt investifii publice de importanta strategicd pentru
Roménia, care asigurd conectivitatea cu coridoarele de transport
europene si cresterea mobilitatii populatiei si a marfurilor,

Avénd in vedere faptul cd autostrazile si dpurfuritesexpres
care sunt in-administrarea-C.N.A.LR. — S.A. fao/gaste ‘din i

europeand de transport TENT, precum si %
Roméniei la standardele europene privind circifafia

{




Tinand cont de faptul ca, potrivit obiectului sdu de activitate,
C.N.A.LR. — S.A. asigurd conditii de sigurantd a circulatiei pe
autostrdzi si drumuri nationale deschise circulatiei publice,
_exercitand atributiile care 1i revin conform legii,
Avand in vedere dispozitiile art. 1 alin. (6) din Ordonanta de

urgentd a Guvernului nr. 84/2003 pentru infiintarea Companiei-|{

Nationale de Autostrdzi si Drumuri Nationale din Romaénia - S.A.
prin reorganizarea Regiei Autonome ,,Administratia Nationala a
Drumurilor din Romania”, aprobatd cu modificari si completari
prin Legea nr. 47/2004, cu modificérile si completarile ulterioare,
potrivit caroera C.N.A.LLR. — S.A. desfasoara in principal activitati
de interes public national In domeniul administrarii drumurilor
nationale §i autostrazilor, In conformitate cu prevederile
Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumurilor,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare,

Ludnd in considerare faptul ca potrivit dlspozmllor
Ordonantei Guvernului nr. 43/1997, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, personalul desemnat al C.N.A.LLR. — S.A.
realizeaza activitatea de autorizare, control si de incasare a tarifelor
suplimentare de utilizare a drumurilor de interes national,
prevazute de ordonantd, in cazul -vehiculelor care circula cu
depasiri ale maselor si/sau dimensiunilor maxime admise,

Tinand cont cd masele si dimensiunile maxime ale vehiculelor
rutiere destinate transportului de marfuri si de célitori, admise in
circulatie in tarile membre ale Uniunii Europene sunt prevazute in
Directiva 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie 1996 de stabilire,
pentru anumite vehicule rutiere care circula in interiorul
Comunitétii, a dimensiunilor maxime autorizate in traficul national
sl international. si a greutdtii maxime autorizate 1n traficul
international.

Avand in vedere ca prevederile acestei Directive sunt
transpuse in legislatia nationald conform prevederilor Ordonantei
Guvernului nr. 43/1997, republicatd, cu modificarile si
completarile ulterioare,

Luénd in considerare faptul ca dinamica operatiunilor de
transport rutier de marfuri si calatori cunoaste o fluctuatie rapida si
continud a fluxurilor de traﬁc, precum si a categoriilor de vehicule
utilizate;

Tinand cont ¢4 activitatea de control desfasurata de personalul
CN.AIR. - S.A. in punctele de trecere a frontierei are drept
obiectiv protejarea 1nfrastructur11 rutlere de degradarlle accentuate




depasiri -ale maselor si/sau dimensiunilor maxime admise care
transportd incarcaturi indivizibile;

Avand in vedere cd Anexele nr. 2 si nr. 3 la Ordonanta
Guvernului. nr. 43/1997, . republicatd, cu modificarile si
completdrile ulterioare, prevad limitele maxime admise ale maselor

| definite in anexa II la Directiva 2007/46/CE a Parlamentului

European si a Consiliului ca N3, vehicule care constituie
principalul factor de degradare a infrastructurii rutiere;

In contextul Directivei 96/53/CE a Consiliului din 25 iulie
1996 de stabilire, pentru anumite vehicule rutiere care circula in
interiorul Comunitatii, a ‘dimensiunilor maxime autorizate in
traficul national si international si a greutatii maxime autorizate in
traficul international, se precizeaza ci valorile de greutate indicate
in Anexa 1 se aplica si pentru autovehiculele din categoria N2,
astfel cum sunt ele definite in anexa II la Directiva 2007/46/CE a
Parlamentului European si a Consiliului, respectiv vehiculele cu
masa totald maxima autorizata cuprinsi intre 3,5 si 12,0 tone.

Avand in vedere ci este nerelevanti verificarea prin cantirire
a vehiculelor definite ca N2, intrucit in practici nu exista
posibilitatea inregistrarii unor valori mai mari decét cele omologate
prin constructie, dovedite cu inscrisuri emise de autoritatile
competente, respectiv, la nivel national, Registrul Auto Roman —
RAR.

Pe cale de consecintd precizam cd o eventuala abatere de la
conditiile tehnice mentionate in documentele de omologare ale
vehiculelor, constatatd prin cantarire nu intrd in competenta actului
de control exercitat de personalul C.N.A.I.R. — S.A. din punctele
de trecere a frontierei, intrucit aceasta atributie revine exclusiv
altor organe de control abilitate, respectiv Inspectoratul de Stat in
Controlul Rutier — ISCTR si Politia Rutiera.

Avand in vedere necesitatea fluidizarii traficului in punctele
de trecere a frontierei de stat, in special pe granita internd a Uniunii
Europene, asumati de autoritatile roméne in perspectiva aderarii
Roméniei la spatiul Schengen, precum si cresterea eficientei
activitatii de control desfasuratd de personalul C_N.A.LR. —S.A.1n
punctele de trecere a frontierei, ‘

Avéand in vedere misura dispusd de Curtea de Conturi a
Roméniei prin Raportul nr. 92/25843/17.03.2023, in urma
controlului efectuat in perioada 14.06.2022 — 22.07.2022 si
03.10.2022 — 17.03.2023, de armonizare a prevederilor legislative
actuale privind categoriile de vehicule care 1nt1}ésq>blanél\

NALR. Z

exercitdrii actului de control de cétre personalul :




in punctele de trecere a frontierei, avind ca termen de
implementare luna decembrie 2023;
Avand in vedere, ca urmare intilnirilor bilaterale derulate

pana in prezent, pentru. identificarea unor. solutii stabilite la nivel

interministerial si in acord cu dorintele statelor partenere,

CN.AILR. — S.A. a intreprins demersuri privind obtinerea |

dreptulu1 legal de asimilare a valorilor rezultate la verificarea pr1n
cantarire si masurare cu sistemele de control ale statului vecin
membru UE, in vederea autorizarii pe sensul de intrare a circulatiei
vehiculelor cu depisiri ale maselor si/sau dimensiunilor maxime
admise si sanctionarii pe sensul de iesire pentru depasirea limitelor
maxime admise prevazute de normele 1n vigoare.

Pentru clarificarea si asigurarea aplicarii dispozitiilor
Ordonantei Guvernului nr. 43/1997, republicati, cu modificarile si
completarile ulterioare, se propun urmatoarele modificari:

v instituirea cadrului legal necesar Intretinerii
santurilor, rigolelor, podetelor, plantatiilor, trotuarelor, cailor
pietonale, pistelor pentru biciclisti sau a altor asemenea pentru
toate categoriile de drumuri publice, avand in vedere faptul ca prin
prevederea de la art. 38 alin. (1) in vigoare se prevad astfel de
obligatii doar in sarcina autoritatilor rurale, iar pentru drumurile ce
traverseaza localitatile urbane nu este instituit cadrul legal.

v Modificarea alin. (15') al art. 47, in sensul clarificérii
1potezelor normative care au ca obiect retelele de utilitati, in sensul
stabilirii, cu claritate a modalitatii de suportare a costurilor legate
de astfel lucrari, tindnd cont de faptul ca ultima tezi a prevederii
legale aflate in vigoare nu este suficient de clara si ridica probleme
de aplicare in practicd, iar potrivit dispozitiilor Legii nr. 24/2000
privind normele de tehnica legislativa pentru elaborarea actelor
normative, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare,
prevederile legale trebuie sa fie clare si previzibile.

v eliminarea referintelor la masa totald maxima admisa
autorizatd supusa controlului prin céntdrire si la categoriile de
vehicule destinate transportului de persoane prevazute la art. 60
alin. (11), modalitatea de desfasurare a controlului si categoriile de
vehicule- supuse controlului urmand a fi stabilite prin normele
prevazute la art. 41 alin. (2) al Ordonantei,

v recunoasterea rezultatelor masurarilor prin cantirire
ob‘;lnute cu ajutorul mijloacelor de masurare apartinind
autoritdtilor competente din Statelor Membre ale Uniunii Europene
cu care Romania are deschise puncte de trecere a frontierei, in baza
Acordurilor- bilaterale - incheiate -intre parti, ‘atat penteg=emiterea

sanctiunilor contraventionale;
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v clarificarea modului de constatare si aplicare a
sanctiunilor contraventionale in cazul vehiculelor care circuld cu
depisirea masei totale maxime admise previzute in Anexele nr. 2
si- nr. 3 la Ordonanta Guvernului. nr. 43/1997, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare, prin eliminarea diferentierii

| criteriilor_de_constatare—a-depasirii-de-masa—totald—si—stabilirea

unitard a nivelului de gravitate a sanctiunilor contraventionale
aplicate;

-V acordarea unor intervale de depdsire a maselor
maxime admise totala si pe axe pana la care nu se aplicd sanctiuni
contraventionale si nu se impune autorizarea circulatiei acestor
vehicule. '

v acordarea unor intervale de depasire a limitelor
maxime admise ale dimensiunilor pdnd la care nu se aplica
sanctiuni contraventionale si nu se impune autorizarea circulatiei
acestor vehicule.

Prezenta ordonanta priveste un interes public general,
deoarece implementarea mdisurilor propuse va conduce la
protejarea infrastructurii rutiere de impactul circulatiei vehiculelor
rutiere cu depésirea maselor totale maxime admise.

2.3.
preconizate

Schimbari

Prin prezentul proiect de act normativ se urmadreste
modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare, dupa cum
urmeaza:

a) modificarea alin. (1) al art. 38 in sensul instituirii obligatilor
de Iintretinere a santurilor, rigolelor, podetelor, plantatiilor,
trotuarelor, cailor pietonale, pistelor pentru biciclisti sau altor
asemenea pentru toate categoriile de drumuri publice, pentru toate
categoriile de drumuri ce traverseazi localitatile atat rurale cét si
urbane. -

~ b)Modificarea alin. (15') a art. 47, in sensul clarificarii
ipotezelor normative care au ca obiect retelele de utilitéti, in sensul
stabilirii, cu claritate a modalitatii de suportare a costurilor legate

‘de astfel lucrari.

c)modificarea alin. (11) al art. 60 — eliminarea referintelor la
masa totald maxima admisd autorizatd supusd controlului prin
cantdrire si la categoriile de vehicule destinate transportului de
persoane prevazute la art. 60 alin. (11);

d)modificarea si completarea alin. (12) al art. 60 — precizarea
ca modalitatea de desfasurare a controlului prevazut la alin. (11) si
categorule de vehicule supuse controlului urmeaza a fi stabilite




ERRREE i A

1. ~alin. (15) —acceptarea in exercitarea actului de control
prevazut la alin. (11) a rezultatelor masurarilor prin céantarire
obtinute cu ajutorul
‘autorititilor competente din. Statelor Membre ale Uniunii Europene
cu care Romania are deschise puncte de trecere a frontierei, In baza
|- Acordurilor-bilaterale-incheiate—intre—parti;—atdt—pentru—emiterea-|
autorizatiilor speciale de transport. cat si pentru aplicarea
sanctiunilor contraventionale;

il. alin. (16) - mijloacele de masurare prevazute la alin.
(15) trebuie sa detina statutul de mijloace de masurare legale in
Statele Membre ale Uniunii Europene in care sunt utilizate.

) modificarea pct. 1), ii)’si iii) de la lit. b) de la alin: (1) al art.
61, prin acordarea unor intervale de depasire a maselor maxime
admise totala si pe axe si a dimensiunilor pana la care nu se aplica
sanctiuni contraventionale si nu se impune autorizarea circulatiei
acestor vehicule;

g) modificarea alineatului (8) al articolului 61!, in sensul
introducerii unor mentiuni referitoare la datele de identificare a
mijlocului de transport utilizat la savarsirea contraventiei, pentru a
fi conditionatd intrarea acestui mijloc de transport pe teritoriul
Romaniei de achitarea amenzii de catre contravenient.

mijloacelor de masurare apartindnd
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2.4. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea a 3-a
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

3.1. Descrierea generala a beneficiilor

si costurilor estimate ca urmare a.intrarii.

in vigoare a actului normativ

Proiectul de act normativ nu se referd la acest

“demeniu. .

3.2. Impactul social

‘Proiectul de act normativ nu se referd la acest
‘domeniu.

3.3. Impactul asupra drepturilor si
libertdtilor fundamentale ale omului

Prezentul proiect de act normativ nu -aduce
atingere drepturilor si libertatilor fundamentale ale
omului.

‘macroeconomici

3.4. Impactul macroeconomic
3.4.1 Impactul asupra economiei si
asupra principalilor indicatori

3.4.2. Impactul asupra mediului
concurential si domeniului ajutoarelor
de stat

Proiectul -de act normativ nu se refera la acest
domeniu.

3.5. Impactul asupra mediului “de
afaceri '

domeniu.
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3.6. Impactul asupra  mediului | Proiectul de act normativ nu se referd la acest
inconjurator domeniu.

3.7. Evaluarea costurilor si beneficiilor | Proiectul de act normativ nu se referd la acest

| din perspectiva inovarii si digitalizarii.. -|.domeniu.. .

3.8. Evaluarea costurilor si beneficiilor | Proiectul de act normativ nu se referd la acest
_din_perspectiva dezvoltarii durabile___ | domeniu

3.9.  Alte informatii : Nu au fost identificate.

Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat atit pe termen scurt, pentru
anul curent, cit si pe termen lung, (pe 5 ani), inclusiv informatii cu privire la cheltuieli
si venituri

Indicatori Anul curent Urmatorii 4 | Media pe
' ani cinci ani
- mii lei -

I ~ 2 3/14[5]| 6 7

4.1. Modificéri ale veniturilor bugetare,
plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(1) impd_zit pe profit

(i1) impozit pe venit

b) bugete locale

(1) impozit pe profit

c) bugetul asigurarilor de stat:

(1) contributii de asigurari

d) alte tipuri de venituri

4.2. Modificari ale cheltuielilor bugetare,
plus/minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(1) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(1) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

c) bugetul asigurarilor sociale de stat:

(i) cheltuieli de personal

(i) bunuri si servicii

4.3. Impact financiar, plus/minus, din care:

a) buget de stat

b) bugete locale _. LATINEIS,
. . .o O, 4ic 4
4.4. Propuneri pentru acoperirea cresterit ' /Qfﬁ“ \i’(x\
. e %748 ~\Cr
cheltuielilor bugetare : o




4.5. Propuneri pentru ‘a compensa
reducerea veniturilor bugetare
4.6. Calcule detaliate privind

fundamentarea modificarilor. veniturilor. .-

si/sau cheltuielilor bugetare

| 4.7. Prezentarea, in cazul proiectelor de.

acte normative a caror adoptare atrage
majorarea  cheltuielilor bugetare, a
urmatoarelor documente:

a) fisa financiard prevazuta la art. 15 din
Legea nr. 500/2002 privind finantele
publice, cu modificarile si completarile
ulterioare, 1Insofitd de . ipotezele si
metodologia de calcul utilizata;

b) declaratie conform cireia majorarea de
cheltuiala respectiva este compatibila cu
obiectivele si prioritifile strategice
specificate in strategia fiscal-bugetara, cu
legea bugetara anuald si cu plafoanele de
cheltuieli prezentate in strategia fiscal-
bugetara.

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu.

4.8. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

5.1.Masuri normative necesare pentru
aplicarea prevederilor proiectului de act
normativ.

a)acte normative ce vor fi modificate sau
abrogate ca urmare a intrdrii in.vigoare a
proiectului de act normativ.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
domeniu.

5.2. Impactul asupra legislatiei in domeniul
achizitiilor publice |

a) descrierea impactului legislativ

b) prezentarea normelor cu impact la nivel
operational/tehnic

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
domeniu.

5.3. Conformitatea proiectului de act
normativ cu legislatia UE (in cazul
proiectelor ce transpun sau asigura aplicarea
unor prevederi de drept UE).
5.3.1. Masuri . normative.
transpunerii directivelor UE

.. ..necesare

Proiectul de act normativ nu se referi la acest
domeniu.




a)tipul, titlul, numarul si data directivei UE
ale cdrei cerinte sunt transpuse de proiectul
de act normativ;
b)obiectivele directivei UE;.
c)tipul de transpunere a directivei UE in
cauza

)termenele Jlimita pentru transpunerea
directivelor UE vizate
5.3.2. Masuri normative necesare aplicarii
actelor legislative ale UE.
a)justificarea necesitatii adoptérii masurilor

incluse in proiect in vederea aplicarii actului

legislativ al UE;

b)tipul, titlul, numarul si data actului
legislativ al UE pentru care se creeaza
cadrul de aplicare.

5.4. Hotarari ale Curtii de Justl‘;le a Uniunii.

Europene

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
domentiu.

5.5. Alte acte.normative si/sau documente
internationale-din care decurg anga]amente
asumate

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
domeniu.

Nu au fost identificate.

6. Alte 1nform_a§ii

Sectiunea a 6-a
Consultdrile efectuate in vederea elaboririi proiectului de act normativ

6.1. Informatii privind neaplicarea | Proiectul de act normativ nu se referd la acest
procedurii de participare la elaborarea domeniu.

actelor normative

6.2.Informatii privind procesul de Proiectul de act normativ a fost afisat pe site-ul
consultare cu organizatii Ministerului Transporturilor si Infrastructurii.

neguvernamentale, institute de
cercetare si alte organisme implicate

6.3. Informatii despre consultirile | Au. fost consultate structurile asociative ale
organizate cu autoritdtile administratiei | autoritdtilor administratiei publice locale.

publice locale, in situatia in care
proiectul de act normativ are ca.obiect
activitafi ale acestor autoritati,

conditiile Hotararii Guvernului nr.

635/2022 privind - procedura:-.de.| .- .

consultare a structurilor asociative ale
autoritdtilor  administratiei  publice




locale la elaborarea proiectelor de acte
normativ

6.4.Informatii  privind puncte..- de.
vedere/opinii  emise de organisme

Proiectul de. act normativ nu este
consultarilor comisiilor interministeriale.

supus

_consultative __constituite. .. prin. —acte
normative

6.5.Informatii privind avizarea de citre
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii
c¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul actului normativ a fost avizat de
Consiliul Legislativ prin avizul nr.70/2024

6. Alte informatii

Nu au fost identificate.

Sectiunea a 7-a
Activititi de informare publicd privind elaborarea si implementarea proiectului de act
' normativ

7.1.Informarea societatii civile cu privire
la elaborarea proiectului de act normativ

Proiectul prezentului de act normativ a indeplinit
procedura prevazutd de dispozitiile Legii nr.
52/2003 privind transparenta decizionald in
administratia publicd, republicata.

7.2 Informarea societatii civile cu privire
la eventualul impact asupra mediului in
urma implementarii proiectului de  act
normativ, precum si efectele asupra
sdnatatii si securitdtii cetdtenilor sau
diversitatii biologice

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu.

7.3. Alte informatii

Nu au fost identificate.

: Sectiunea a 8-a
Masuri privind implementarea, monitorizarea si evaluarea proiectului de act normativ

proiectului de act normativ

8.1. Masurile de punere in aplicare a

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
domeniu.

8.2. Alte informatii

Nu au fost identificate.
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Fata de cele prezentate, a fost elaborat proiectul de Lege privind aprobarea
Ordonantei Guvernului pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr.
43/1997 privind regimul juridic al drumurilor, pe care il supunem Parlamentului spre
adoptare.
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 TABEL COMPARATIV

Biroul permanent a! Senatului

Bp.... 4. / 2 o 202l
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regimul drumurilor

pentru proiectul de Ordonanta a Guvernului pentru modificarea si completarea Ordonantei Guvernului nr. 43/1997 privind

intretind santurile, rigolele, podetele, plantatiile,
trotuarele, ciile pietonale sau altele asemenea.”

drumurilor expres, unitétile administrativ - teritoriale
sunt obligate sd intretina santurile, rigolele, podetele,

Nr. | Forma actuali a Ordonantei Guvernului nr. Forma propusa prin proiectul de ordonanti a Observatii
Crt. 43/1997 privind regimul drumurilor Guvernului
1. Art. 1. - Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind | Implementarea masurilor
regimul drumurilor, republicatd in Monitorul Oficial al | propuse prin prezentul proiect
Romaniei, Partea I, nr. 237 din 29 iunie 1998, cu | de ordonantd va conduce la
modificérile si completérile ulterioare, se modifica si se | protejarea infrastructurii
completeaza dupd cum urmeaza: rutiere de impactul circulatiei
vehiculelor rutiere cu
depdsirea  maselor  totale
maxime admise.
Pentru clarificarea si
asigurarea aplicarii
dispozitiilor Ordonantei
Guvernului  nr.  43/1997,
republicatd, cu modificarile §i
completdrile ulterioare, prin
prezentul proiect de act
normativ se propun
urmétoarele modificéri:
2. Art. 38 1. La articolul 38 alineatul (1) se modifica si va avea | Este instituit cadrul legal
urmatorul cuprins: necesar fintretinerii santurilor,
”(1) Pe sectoarele de drumuri publice care rigolelor, podetelor,
traverseazd  localitdti  rurale,  autoritdtile | ”(1)Pe sectoarele de drumuri publice aflate in | plantatiilor, trotuarelor, cdilor
administratiei publice locale sunt obligate si | intravilanul localitatilor, cu exceptia autostrazilor si | pietonale, pistelor pentru

biciclisti sau a altor asemenea
pentru toate categoriile de
drumuri publice, avdnd in




plantatiile, trotuarele, caile pietonale pistele pentru
biciclisti.”

vedere faptul cd prin
prevederea de la art. 38 alin.
(1) in vigoare se prevad astfel
de obligatii doar in sarcina
autoritatilor rurale, iar pentru
drumurile ce traverseaza
localitdtile urbane nu este
instituit cadrul legal.

Art. 47

(15") Prin exceptie de la prevederile alin. (13),
lucrdrile legate de desfiintarea, mutarea sau
modificarea retelelor de interes public de
transport si distribugie de energie -electrica,
respectiv de gaze naturale se executd in baza unui
studiu de coexistenta, care se realizeazi conform
reglementérilor in vigoare, iar costurile generate
de aceste lucrdri se suportd de administratorul
drumului, cu exceptia cazului cand acesta este
reprezentat de un consiliu judetean sau local, cand
se suportd in mod egal de administratorul
drumului si de operatorii economici care detin
aceste retele.

2. La articolul 47 alineatul (15') se modifici si va
avea urmétorul cuprins:

”(15") Lucririle legate de desfiintarea, mutarea sau
modificarea retelelor de interes public de transport si
distributie de energie electricd, respectiv de gaze
naturale se executd in baza unui studiu de coexistenta,
care se realizeazd conform reglementarilor in vigoare,
iar costurile generate de aceste lucrari se suporta in mod
egal de cidtre beneficiarul lucrdrilor si de cétre
operatorii economici care detin aceste retele.”

Sunt clarificate  ipotezele
normative care au ca obiect

g e

retelele de utilitdti, in sensul

stabilirii, cu claritate a
modalititii de suportare a
costurilor legate de astfel

lucriéri, tindnd cont de faptul ci
ultima teza a prevederii legale
aflate in vigoare nu este
suficient de clara si ridica
probleme de aplicare in
practica, iar potrivit
dispozitiilor Legii nr. 24/2000
privind normele de tehnica
legislativa pentru elaborarea
actelor normative,
republicatd, cu modificarile §i
completarile ulterioare,
prevederile legale trebuie sa
fie clare si previzibile.

Art. 60

»(1) In punctele de trecere a frontierei,
personalul previzut la art. 61 lit. c¢) efectueazi
controlul privind respectarea maselor maxime

3. La articolul 60, alineatul (11), se modifica si va
avea urmaitorul cuprins:

“11) in punctele de trecere a frontierei, personalul
previzut la art. 617 lit. c) efectueaza controlul

Sunt eliminate referintele la
masa totald maximd admisi
autorizatd supusa controlului
prin céntarire si la categoriile
de vehicule destinate




admise, totald si pe axe, cu sisteme automate de
cantdrire si a dimensiunilor maxime admise
| prevazute in anexele nr. 2 si 3, pentru vehiculele
de transport marfa, indiferent de tara de
inmatriculare, a caror masi totala maxima admisa
autorizatd este mai mare de 3,5 tone. Pentru
vehiculele de transport persoane cu mai mult de
8+1 locuri, controlul privind depasirea maselor
maxime admise, totald si pe axe, si a
dimensiunilor maxime admise prevazute in
anexele nr. 2 si 3 se efectueaza prin sondaj.”

vehiculelor rutiere privind respectarea maselor maxime
admise, totald si pe axe, cu sisteme automate de
cantérire si a dimensiunilor maxime admise prevazute
in anexele nr. 2 si 3, indiferent de tara de
inmatriculare.”

transportului  de  persoane
prevazute la art. 60 alin. (11).

Art. 60

”(12) Controlul prevazut la alin. (11) se
efectueazd in conditiile stabilite prin normele
prevazute la art. 41 alin. (2).” -

4. La articolul 60, alineatul (12), se modifica si va
avea urmatorul cuprins:

»(12) Modalitatea de desfasurare a controlului prevazut
la alin. (11) si categoriile de vehicule supuse controlului
se stabilesc prin normele prevazute la art. 41 alin. (2).”

Se precizeaza cd modalitatea
de desfasurare a controlului
prevazut la alin. (11) si
categoriile de vehicule supuse
controlului urmeazi a fi
stabilite prin normele
prevazute la art. 41 alin. (2) al
Ordonantei.

5. La articolul 60, dupa alineatul (14), se introduc
doud noi alineate, alin. (15) si alin. (16), cu
urmatorul cuprins:

“(15) In exercitarea actului de control previzut la alin.
(11) pot fi utilizate rezultatele masurérilor prin céntérire
obtinute cu ajutorul mijloacelor de mésurare apartinand
autoritatilor competente din Statele Membre ale
Uniunii Europene cu care Roménia are deschise puncte
de trecere a frontierei.

Modalitatea de cooperare in vederea schimbului de
informatii se reglementeaza prin Acordurile bilaterale
incheiate intre Romania si statele vecine membre ale
Uniunii Europene privind maésurile de fluidizare a

Este introdusd o prevedere
referitoare la acceptarea in
exercitarea actului de control
prevazut la alin. (11) a
rezultatelor masurdrilor prin
cantarire obtinute cu ajutorul

mijloacelor de  mdsurare
apartinand autoritatilor
competente  din  Statelor

Membre ale Uniunii Europene
cu care Romania are deschise
puncte de trecere a frontierei,
in baza Acordurilor bilaterale
incheiate intre parti, att




traficului rutier international de marfa si reducerea
timpilor de asteptare la punctele de trecere a frontierei.
(16) Mijloacele de masurare prevazute la alin. (15)
trebuie sa detina statutul de mijloace de masurare legale
in Statele Membre ale Uniunii Europene in care sunt
utilizate, in  conformitate cu Recomandarea
Internationald nr. R134/2006 “Instrumente automate
pentru cantirirea vehiculelor rutiere in miscare si
mdsurarea sarcinilor pe osie” a Organizatiei
Internationale de Metrologie Legald.”

pentru emiterea autorizatiilor
speciale de transport. cat si
pentru aplicarea sanctiunilor

contraventionale.
Este precizat faptul ca
mijloacele de  mésurare

prevazute la alin. (15) trebuie
sd detind statutul de mijloace
de masurare legale in Statele
Membre ale Uniunii Europene
in care sunt utilizate.

Art. 61
Alineatul (1) litera b

»(i) pentru depasirea masei totale maxime admise
sau depdsirea masei totale autorizate prin AST:
Contraventii minore:

- pana la 5% inclusiv - de la 1.500 lei la 1.800 lei,
daca depasirea se constatd din documentele de
transport '

La constatarea masei totale prin cantirire se
aplicd sanctiuni contraventionale daci masa
totald maxima admisd sau masa totald autorizata
prin AST este depasita cu:

Contraventii grave:

- cu pand la 10% inclusiv - de la 6.000 lei la
10.000 lei;

- cu mai mult de 10%, dar nu mai mult de 20%
inclusiv - de la 10.000 lei la 12.000 lei.
Contraventii foarte grave:

- cu mai mult de 20%, dar nu mai mult de 25%
inclusiv - de la 12.000 lei la 15.000 lei;

6. La articolul 61 alineatul (1) litera b) punctele (i),
(ii) si (iii) se modifica si vor avea urmaétorul cuprins:

» (i) pentru depdsirea masei totale maxime admise sau
depasirea masei totale autorizate prin AST:

La constatarea masei totale prin cantarire nu se aplica
tarife suplimentare, nu se elibereaza AST si nu se aplica
sanctiuni contraventionale dacd masa totali maxima
admisa este depasita cu cel mult 5% inclusiv.
Contraventii minore:

- pand la 5%, inclusiv - de la 1.500 lei la 1.800 lei, daca
depasirea masei totale maxime admise sau masei totale
autorizate prin AST se constatd din documentele de
transport.

Contraventii grave, dacd depisirea masei totale
maxime admise sau masei totale autorizate prin AST se
constatd prin céntirire sau din documentele de
transport:

- cu mai mult de 5%, dar nu mai mult de 10% inclusiv
- de l1a 6.000 lei la 10.000 lei;

Este clarificat modul de
constatare si  aplicare a
sanctiunilor contraventionale
in cazul vehiculelor care
circuld cu depédsirea masei
totale maxime admise
prevazute in Anexele nr. 2 si
nr. 3 la Ordonanta Guvernului
nr. 43/1997, cu modificdrile si
completdrile ulterioare, prin
eliminarea diferentierii
criteriilor de constatare a
depasirii de masid totala si
stabilirea unitara a nivelului de
gravitate a  sanctiunilor
contraventionale aplicate.

Este introdusd o prevedere
referitoare la acordarea unor
intervale de depasire a maselor
maxime admise totald si pe axe
si a dimensiunilor pani la care




- cu mai mult de 25% - de la 15.000 lei 1a 20.000
lei;

(ii) pentru depésirea maselor maxime admise pe
axe sau depdsirea maselor pe axe autorizate prin
AST:

La constatarea masei pe axe prin céntirire se
aplicd sanctiuni contraventionale dacid masa
maxima admisa pe axe sau masa pe axe autorizata
prin AST este depésita cu:

- axa simpla:

Contraventii minore:

- cu pand la 5% inclusiv - de la 150 lei la 300 lei
Contraventii grave:

- cu mai mult de 5%, dar nu mai mult de 10%
inclusiv - de la 300 lei la 900 lei;

- cu mai mult de 10%, dar nu mai mult de 20%
inclusiv - de la 900 lei la 6.000 lei.

Contraventii foarte grave:

- cu mai mult de 20%, dar nu mai mult de 30%
inclusiv - de la 6.000 lei la 19.000 lei;

- cu mai mult de 30% - de la 20.000 lei la 25.000
lei;

- axa dubla:

Contraventii minore:

c) nerespectarea prevederilor art. 41 alin. (18), cu
amenda de la 2.000 lei la 4.000 lei, aplicati
conducétorului auto si personalului de insotire
specializat;

d) nerespectarea conditiilor inscrise in proiectul
de transport sau studiul de traseu, cu exceptia
celor privind lucrdrile prevdzute la art. 41 alin.
(19), cu amenda de la 3.000 lei la 5.000 lei,

- cu mai mult de 10%, dar nu mai mult de 20% inclusiv
- de la 10.000 lei la 12.000 lei.

Contraventii foarte grave, dacd depasirea masei totale
maxime admise sau masei totale autorizate prin AST se
constatd prin céntdrire sau din documentele de
transport:

- cu mai mult de 20%. dar nu mai mult de 25% inclusiv
- de la 12.000 lei la 15.000 lei;

- cu mai mult de 25% - de la 15.000 lei 1a 20.000 lei;

(ii) pentru depdsirea maselor maxime admise pe axe sau
depésirea maselor pe axe autorizate prin AST:

La constatarea masei pe axe prin céntérire nu se aplica
tarife suplimentare, nu se elibereaza AST si nu se aplicd
sanctiuni contraventionale dacd masa maxima admisa
pe axe este depdsitd cu cel mult 4% inclusiv.

La constatarea masei pe axe prin cantérire nu se aplicd
tarife  suplimentare, nu se aplicdi sanctiuni
contraventionale dacd masa maxima autorizata prin
AST este depasita cu cel mult 4% inclusiv si daca sunt
indeplinite cumulativ urmétoarele conditii:

a) nu este depisitd masa totald autorizatd prin
AST;
b) nu sunt depasite masele maxime pe axe care pot

fi autorizate, prevazute la art. 41 alin. (8);

- axa simpla:

Contraventii minore:

- cu mai mult de 4%, dar nu mai mult de 5% inclusiv -
de la 150 lei la 300 lei.

Contraventii grave:

- cu mai mult de 5%, dar nu mai mult de 10% inclusiv
- de 1a 300 lei la 900 lei;

nu se aplicdA sanctiuni
contraventionale si nu se
impune autorizarea circulatiei
acestor vehicule.




aplicatd in conformitate cu dispozitiile art. 41
alin. (17);

e) efectuarea transportului fard realizarea
lucrdrilor prevdzute la art. 41 alin. (19), cu
amendd de la 15.000 lei la 20.000 lei, aplicata
persoanei fizice sau juridice inscrise in AST;

- cu pénd la 5% inclusiv - de la 240 lei la 1.200 lei
Contraventii grave:

- cu mai mult de 5%, dar nu mai mult de 10%
inclusiv - de la 1.200 lei la 3.300 lei;

- cu mai mult de 10%, dar nu mai mult de 20%
inclusiv - de la 3.300 lei la 10.000 lei.
Contraventii foarte grave:

- cu mai mult de 20%, dar nu mai mult de 30%
inclusiv - de la 10.000 lei 1a 18.000 lei;

- cu mai mult de 30% - de 1a 20.000 lei Ia 25.000
lei;

- axa tripla:

Contraventii minore:

- cu pand la 5% inclusiv - de 1a 210 lei la 1.000 lei
Contraventii grave:

- cu mai mult de 5%, dar nu mai mult de 10%
inclusiv - de l1a 1.000 lei la 4.500 lei;

- cu mai mult de 10%, dar nu mai mult de 20%
inclusiv - de 1a 4.000 lei la 13.500 lei.
Contraventii foarte grave:

- cu mai mult de 20%, dar nu mai mult de 30%
inclusiv - de la 13.500 lei la 25.000 lei;

- cu mai mult de 30% - de la 25.000 lei la 30.000
lei;

(iii) pentru depasirea dimensiunilor maxime
admise sau depdsirea dimensiunilor autorizate
prin AST:

- cu mai mult de 10%, dar nu mai mult de 20% inclusiv
- de l1a 900 lei la 6.000 lei.

Contraventii foarte grave: _

- cu mai mult de 20%, dar nu mai mult de 30% inclusiv
- de la 6.000 lei la 19.000 lei;

- cu mai mult de 30% - de la 20.000 lei la 25.000 lei;

- axa dubla:

Contraventii minore:

- cu mai mult de 4%, dar nu mai mult de 5% inclusiv -
de 1a 240 lei la 1.200 lei.

Contraventii grave:

- cu mai mult de 5%, dar nu mai mult de 10% inclusiv
- de la 1.200 lei la 3.300 lei;

- cu mai mult de 10%, dar nu mai mult de 20% inclusiv
- de 1a 3.300 lei la 10.000 lei.

Contraventii foarte grave:

- cu mai mult de 20%, dar nu mai mult de 30% inclusiv
- de la 10.000 lei la 18.000 lei;

- cu mai mult de 30% - de la 20.000 lei 1a 25.000 lei;

- axa tripla:

Contraventii minore: :

- cu mai mult de 4%, dar nu mai mult de 5% inclusiv -
de 1a 210 lei la 1.000 lei.

Contraventii grave:

- cu mai mult de 5%, dar nu mai mult de 10% inclusiv
- de 1a 1.000 lei la 4.500 lei;

- cu mai mult de 10%, dar nu mai mult de 20% inclusiv
- de 1a 4.000 lei la 13.500 lei.

Contraventii foarte grave:

- cu mai mult de 20%, dar nu mai mult de 30% inclusiv
- dela 13.500 lei la 25.000 lei;

- cu mai mult de 30% - de 1a 25.000 lei la 30.000 lei;




- lungime:

La constatarea lungimii prin méasurare se aplica
sanctiuni  contraventionale dacd lungimea
maxima admisd sau lungimea autorizata prin AST
este depasitd cu:

Contraventii minore:

- cu pand la 5% inclusiv - de la 150 lei la 250 lei

Contraventii grave:

- cu mai mult de 5%, dar nu mai mult de 10%
inclusiv - de la 400 lei la 500 lei;

- cu mai mult de 10%, dar nu mai mult de 20%
inclusiv - de la 800 lei la 1.000 lei.

Contraventii foarte grave:

- cu mai mult de 20% - de la 8.000 lei la 10.000
lei '

- latime:

La constatarea latimii prin masurare se aplicad
sanctiuni contraventionale daca ldtimea maxima
admisd sau lafimea autorizatd prin AST este
depasita cu:

Contraventii minore:

- cu pand la 5% inclusiv - de la 300 lei la 400 lei

Contraventii grave:

- cu mai mult de 5%, dar nu mai mult de 10%
inclusiv - de la 400 lei 1a 600 lei;

- cu mai mult de 10%, dar nu mai mult de 20%
inclusiv - de la 800 lei la 1.000 lei.

Contraventii foarte grave:

- cu mai mult de 20% - de la 8.000 lei la 10.000
lei

- indltime:

La constatarea indltimii prin masurare se aplicd
sanctiuni  contraventionale dacd 1indltimea

(iii) pentru depasirea dimensiunilor maxime admise sau
depasirea dimensiunilor autorizate prin AST:

- lungime:

La constatarea lungimii prin mésurare nu se aplicd
tarife suplimentare, nu se elibereaza AST si nu se aplica
sanctiuni contraventionale dacd lungimea maxima
admisa este depasitd cu cel mult 1% inclusiv:
Contraventii minore:

- cu pana la 5% inclusiv a lungimii autorizata prin AST
—de la 150 lei 1a 250 lei;

- cu mai mult de 1% dar nu mai mult de 5% inclusiv a
lungimii maxime admise - de la 150 lei la 250 lei;
Contraventii grave:

- cu mai mult de 5%, dar nu mai mult de 10% inclusiv
a lungimii maxime admise sau a lungimii autorizate
prin AST - de la 400 lei la 500 lei;

- cu mai mult de 10%, dar nu mai mult de 20% inclusiv
a lungimii maxime admise sau a lungimii autorizate
prin AST - de la 800 lei la 1.000 lei.

Contraventii foarte grave:

- cu mai mult de 20% a lungimii maxime admise sau a
lungimii autorizate prin AST - de la 8.000 lei la 10.000
lei

- latime:

La constatarea lagimii prin masurare nu se aplici tarife
suplimentare, nu se elibereaza AST si nu se aplica
sanctiuni contraventionale dacd latimea maxima
admisi este depasita cu cel mult 2% inclusiv:
Contraventii minore:

- cu pana la 5% inclusiv a latimii autorizata prin AST —
de la 300 lei la 400 lei;

- cu mai mult de 2% dar nu mai mult de 5% inclusiv a
latimii maxime admise - de la 300 lei la 400 lei;




maxima admisa sau indl{imea autorizata prin AST
este depasita cu:

Contraventii minore:

- cu cel mult 1% inclusiv - de la 100 lei la 300 lei
Contraventii grave: .

- cu mai mult de 1%, dar nu mai mult de 5%
inclusiv - de la 300 lei la 500 lei;

- cu mai mult de 5%, dar nu mai mult de 10%
inclusiv - de la 1.500 lei la 2.000 lei.
Contraventii foarte grave:

- cu mai mult de 10%, dar nu mai mult de 20%
inclusiv - de la 3.000 lei la 4.000 lei;

- cu mai mult de 20% - de la 8.000 lei la 10.000
lei;

Contraventii grave:

- cu mai mult de 5%, dar nu mai mult de 10% inclusiv
a latimii maxime admise sau a lafimii autorizatd prin
AST - de la 400 lei la 600 lei;

- cu mai mult de 10%, dar nu mai mult de 20% inclusiv
a latimii maxime admise sau a la{imii autorizatd prin
AST - de la 800 lei la 1.000 lei;

Contraventii foarte grave:

- cu mai mult de 20% a latimii maxime admise sau a
latimii autorizata prin AST - de la 8.000 lei la 10.000
lei;

- inéltime:

La constatarea inal{imii prin masurare nu se aplicd
tarife suplimentare, nu se elibereaza AST si nu se aplica
sanctiuni contraventionale dacd indl{imea maxima
admisa este depasitd cu cel mult 1,0 cm.

Contraventii minore:

- cu pana la 1% inclusiv a inaltimii autorizata prin AST
~dela 100 lei la 300 lei;

- cu mai mult de 1,0 cm dar nu mai mult de 1% inclusiv
a inaltimii maxime admise - de la 100 lei la 300 lei;
Contraventii grave:

- cu mai mult de 1%, dar nu mai mult de 5% inclusiv a
inaltimii maxime admise sau a inaltimii autorizata prin
AST - de la 300 lei la 500 lei;

- cu mai mult de 5%, dar nu mai mult de 10% inclusiv
a inaltimii maxime admise sau a inaltimii autorizata
prin AST - de la 1.500 lei la 2.000 lei.

Contraventii foarte grave:

- cu mai mult de 10%, dar nu mai mult de 20% inclusiv
a inaltimii maxime admise sau a inaltimii autorizati
prin AST - de la 3.000 lei la 4.000 lei;




- cu mai mult de 20% a inaltimii maxime admise sau a
inaltimii autorizati prin AST — de la 8.000 lei la 10.000
lei;”

Art. 61

(8) In cazul vehiculelor inmatriculate in alte state,
procesele- verbale de constatare a contraventiei,
devenite titlu executoriu, se comunicd in scris
Inspectoratului General al Politiei de Frontiera, in
cel mult 30 de zile de la incheierea acestora, de
cétre institutia din care face parte personalul cu
atributii de control, mentiondnd numele si
prenumele contravenientului, numarul
documentului de identitate si al procesului-verbal
de constatare a contraventiei, precum si amenda
datoratd, pentru a fi luate in evidentd si a fi
conditionatd de achitarea acesteia intrarea pe
teritoriul Romaéniei a vehiculelor utilizate sau
detinute de contravenient, dupa caz.

7. La articolul 61! alineatul (8), se modifica si va
avea urmaétorul cuprins:

“8) In cazul vehiculelor inmatriculate in alte state,
procesele - verbale de constatare a contraventiei,
devenite titlu executoriu, se comunicd 1in scris
Inspectoratului General al Politiei de Frontiera, in cel
mult 30 de zile de la incheierea acestora, de cétre
institutia din care face parte personalul cu atributii de
control, mentiondnd numele §i  prenumele
contravenientului, numirul documentului de identitate,
numarul si statul de inmatriculare a mijlocului de
transport utilizat la sdvirsirea contraventiei, numarul
procesului-verbal de constatare a contraventiei, precum
si amenda datorata, pentru a fi luate in evidenté si a fi
conditionatd de achitarea acesteia intrarea pe teritoriul
Roméniei a vehiculului condus de contravenient in
momentul sdvarsirii contraventiei.”

Sunt introduse  mentiuni
referitoare la datele de
identificare a mijlocului de
transport utilizat la savarsirea
contraventiei, pentru a fi
conditionatd intrarea acestui

mijloc de transport pe
teritoriul Romaéniei de
achitarea amenzii de catre
contravenient.

Art. IL. - Dispozitiile art. I pct. 6 intrd in vigoare in
termen de 30 de zile de la data publicarii prezentei
ordonante in Monitorul Oficial al Roméniei, Partea 1.




